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SISSEJUHATUS

Kaesolevaks todks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 13138 Lagedi-Oru
km 0,000-1,640 pohiprojektile. Rekonstrueeritav 16ik asub Ida-Viru maakonnas, Toila
vallas Konju kulas ja Kohtla-Jarve linna Oru linnaosas (joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T66s kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise v6i algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks Roadplan OU
poolt koostatud projekti seletuskiri ja projekti joonised seisuga detsember 2022.

B 1} - .I_
Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht (tdhistatud punase joonega).
Allikas: Maa-amet 2022
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu véetud 22.02.2005 '. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnamdju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vbOi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi
muutmise pbhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et

sellega voib kaasneda eraldi vo6i koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdéju Natura 2000 vérgustiku ala kaitse-eesmaérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 2" Keskkonnaméju

Keskkonnamoéju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne méju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnaméju on oluline, kui see vbib eeldatavalt I(iletada méjuala
keskkonnataluvust, pbhjustada keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnaméjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vbi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, (le
kiimne kilomeetri pikkuse nelja séidurajaga tee plstitamine véi (he vbi kahe
sbidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sbéidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine.

" https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
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Lisaks KeHJS § 6 ldige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnaméju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu“2.

Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnaméju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jérgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vbi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasoéitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, p6érderadade, tagasip66rde kohtade,
lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine ning
keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 I6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 I6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise vdi kasutamisega“ (KeHJS § 6 1dige 2, p
10) ning vastavalt VV maarusele nr 224 §13 p 8 kohase tegevusega (kuna projektiga
nahakse ette teekatte osalist laienemist ning kergliiklustee rajamist sdiduteest
kaugemale).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevalt sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jérgmise
teabe:

1) tegevuse eesmérk, iseloom ja fiilisilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustééde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdoju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jédtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning moju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
néuetest;

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vOi vdetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida vb6i ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnaméju.

(2) Kéesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning léhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamaojust.

(5) Kédesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister méérusega.?

§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
27 viidatud tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse (ile otsustamist peab
otsustaja klisima seisukohta kéigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vétmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéesolevat eelhinnangut on otsustajal véimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamadju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel |ahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded”.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks olemasoleva maantee
rekonstrueerimine, mis sisaldab tee katendi ning muldkeha remonti (sh olemasolevaid
ristmikke ja mahasobite, bussipeatuseid, teeulletuskohti, vete aravoolusiusteeme,
liikluskorraldusvahendeid jms) ning tehniliselt vajaliku teemaa maaramist, et parandada
teekonstruktsiooni kandevdimet ja tdsta liiklusohutuse taset ning séidumugavust
(vt joonis 3.1).

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade
taiendavat ammutamist ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne mdju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pohjusta olulisi ebasoodsaid mojusid.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 6hku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mdura, vibratsiooni ja I6hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse vdi kiirguse
tekkimist ette naha ei ole.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem Kkirjeldus, vastavalt
projekteerijalt saadud infole.

Plaanilahendus

Loik PK 0+94 — PK 11+30

Projekteeritav maanteel®ik on riigitee nr 1 poolsest otsast kokku viidud Roadplan OU
téoga nr 2016-91. Projekteeritud lahendus vastab piirkiirusele 80 km/h ning tasemele
.fahuldav.  Tuginedes projekteeritavale kiiruspiirangule ning olemasolevale
liiklussagedusele on sdiduraja laiuseks valitud 3,0 m. Nii kindlustatud peenar kui ka
tugipeenar on mélemad laiusega 0,5 m.

Kuigi projekteeritav tee telg jargib suures enamuses olemasolevat telge, on km 0,103 —
0,287 jaavat plaanikdverat ja eelkdverikke muudetud nii, et need vastaksid
minimaalsetele 80 km/h projektkiiruse vaartustele. Plaanikdvera raadiust on téstetud
R=330 m, et tagada erandlikul juhul lubatud 2,5% viraazikalle.

Projekti raames (hendatakse bussipeatus ,Oru rist® imberkaudsete kergliiklusteedega.
Rajatava kergliiklustee laius on 2,5 m.

Mahaséit riigiteelt Ahtme metskond 10 (80301:001:0006) kinnistule lahendatakse eraldi
projektiga vastavalt Transpordiameti tingimustele nr 7.1.-1/21/28012-2.

@ HENDRIKSON & KO
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Loik PK 11+30 — 16+80

Soidutee ristldige on sarnaselt asulavalisele lbigule sdiduraja laiusega 3,0 m.
Kindlustatud peenar ja tugipeenar on mdlemad projekteeritud laiusega 0,5 m.

Olemasolevas olukorras kulgeb peatee Briketi tdnavalt Kesk tanavale. Liiklusohutuse
suurendamiseks kulgeb projektlahenduse jargselt peatee mddda Briketi tanavat.

Riigiteega ristuvate tanavate ristmikud on vastavalt EVS 843:2016 ,Linnatanavad®
lahendatud Uhetsentrilise raadiusega R=12 m. Briketi tn 20 (32222:001:0002) kinnistule
viiv mahasoit on suuremdodtmeliste sdidukite suurema liiklussageduse tottu projekteeritud
raadiusega R=15 m.

Briketi tn 5 (32222:002:0033) ning Virmalise tn 2 (32222:002:0035) kinnistute asfaltplatsi
ja riigitee vahele on nende eraldamiseks ja liiklusohutuse suurendamiseks projekteeritud
darekiviga saared. Uhtlasi on saarte transpordimaale mahutamise eesmaérgil
olemasolevaga vorreldes nihutatud vahesel maaral séidutee telge bussipeatuse poole.
Kinnistutele ligipdasu tagamiseks on kahe saare vahele ette nahtud 7,0 m laiune
juurdepaas.

Riigitee nr 13138 km 1,403 jaav bussipeatus ,Oru kauplus“ on projekteeritud avatud
taskuga. Bussipeatuse taisosa pikkus on 18 m, millele eelneb 16 m pikkune Kiil ning
jargneb 12,5 m pikkune kiil. Bussitasku laius koos kindlustatud peenraga on 3,0 m.
Bussipeatuse projekteerimisel on arvestatud ootepaviljoni rajamisega. Bussipeatus on
Uhendatud ldheduses asuvate jalgteedega. Bussipeatuse |dhistele on projekteeritud 2
korrektselt markeeritud Ulekdigurada — uUks Grossi kaupluse juurde ning teine Uhendab
projekteeritavat jalgteed ja Vikerkaare haljasala P1 (32201:001:0678) kinnistule jaavat
jalgteed.

@ HENDRIKSON & KO
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Joonis 3.1 Projektiga kavandatav tegevus. Aluskaart: Maa-amet 2022
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-
MOJU

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (T13138 Lagedi-
Oru km 0,000-1,640 pdhiprojekti) voimalikku keskkonnamdju, mitte ilmtingimata sdiduteel
juba olemasoleva liikluse koguméju. Kuna on tegemist olemasoleva sdiduteega, toimuks
liiklus antud alal ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse
antud kohas liiklusohutuse taset, mistdttu on projektil, 1abi dnnetuste ohu vahendamise,
looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka soodne moju.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa moéju avaldumise
oht tdendolisem vo6i mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku mdoju
leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vdimalike méjude analliisimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vbetud vdimaliku mdju suurust,
mdjuala ulatust, mdju ilmnemise tdenaosust, mobju tugevust, kestust, sagedust,
péoérduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piirillest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Projektiala asub Ida-Viru maakonnas osaliselt Toila vallas ning Kohtla-Jarve linna Oru
linnaosas.

Toila Vallavolikogu 30.03.2022 otsusega nr 16 vdeti vastu Toila valla uus uldplaneering
ning Oru linnaosa uldplaneering on kehtestatud 2010. aastal. Nii maakonnaplaneeringus
kui ka nimetatud tldplaneeringutes ei ole otseselt olemasolevate teede rekonstrueerimist
kasitletud. Projektiga kavandatav kergliiklustee jd&ab nii Toila valla tldplaneeringu kui ka
Oru linnaosa uldplaneeringu kaartidel margitud planeeritava kergliiklustee alale (vt joonis
4.2 ja 4.3). Seega on kavandatav kergliiklustee kooskdlas Uuldplaneeringute
kergliiklusteede arendamise eesmarkide ja suunistega.

Ida-Viru maakonnaplaneeringu ,Ruumilised vaartused“ kaardi alusel jaab kavandatav
tegevus osaliselt rohelise vorgustiku alale, Toila valla (uues) Uldplaneeringus ning Oru
linnaosa (vanas) uldplaneeringus samas kohas rohelist vérgustikku (ega vaartuslikku
maastikku) ette nahtud pole (vt joonised 4.1-4.3). Aga tulenevalt projekti olemusest
(olemasoleva teeldigu rekonstrueerimine teemaa piires ning kergliiklustee lisamine), ei
oleks pbhjust eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist (ka maakonnaplaneeringu
jargsele) rohelisele vérgusikule, barjaari elusloodusele projektiga oluliselt ei suurendata.

@ HENDRIKSON & KO
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Kuna kavandatava tegevusega on ette nahtud kergliiklustee rajamist olemasoleva
maantee kdrvale, siis vdib olla vajalik vodrandada olemasoleva tee kdrvast maad ning
maakasutus selles osas muutub. Arvestades aga kavandatava tegevuse mahtu, vdib
Oelda, et sellega ei kaasne maakasutusele olulist ebasoodsat modju. Projektiga ei
halvendata juurdepaasusid kinnistutele, uusi alasid hélmatakse minimaalselt.

Roheline vargustik

Vaartuslikud maastikud (TP Asustust ja maakasutust '
suunavad keskkonnatingimused) '

Joonis 4.1 Valjavdéte Ida-Viru maakonnaplaneeringu ,Ruumilised vaartused” kaardilt.
Kavandatava tegevusega asukoht on tahistatud punase noole ja joonega.

@ HENDRIKSON & KO



12

Riigitee nr 13138 Lagedi-Oru km 0,000-1,640 pohiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang

Z o 2N X, 7 ¥ 2 . = ’ T g
v [ Ja ™, Planeeritud kergliiklustee (sh olemasolev)
f S ¥ || “ : _— " ;
/ TR '»,‘ i Looduskaitselise piirnaguga ala (EELIS-e koondkiht)
;" \_ﬁ ¥ AN ol " Planeeritud rohevdrgustik ;
/ N PR SO /4 S Koridor "
7 "\ II. 5 4/ | S
3 = ! f9 | e Tugiala
{ ' Vaartuslikud maastikud ja metsad
Planeeritud vaartuslik maastik (nimetuse ja klassiga)

N
s,
-~

i
s

!

A P
" .
|
-

P R e

i

| c —
l. : - >
i | r
L i o TP /

kaardilt. Kavandatava tegevusega asukoht on tahistatud punase noole ja joonega.

Joonis 4.2 Véljavote Toila valla ,,Péhijoonise“
(Sinise joonega on kaardile kantud ,Planeeritud oluliselt muudetav teeldik® (Toila-Oru maantee). Kuigi see ristub kaesoleva projektiga
projekteeritava teega, ei ole sellel kdesoleva projektiga seost — kaesolev projekt on olemasoleva tee rekonstrueerimiseks, sinisega on kujutatud

voimalik uus perspektiivne ristuv tee.)
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Joonis 4.3 Valjavdte Oru linnaosa lldplaneeringu ,Maakasut i
joonega.

usplaani“ kaardilt. Kavandétava tegevusega asuk'oht on tahistatud punase noole ja

@ HENDRIKSON & KO



Riigitee nr 13138 Lagedi-Oru km 0,000-1,640 pohiprojekti keskkonnaméjude eelhinnang 14

4.2.MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE

Lahim Natura 2000 vdrgustikku kuuluv ala, kuuluv Paite loodusala (RAH0000170) jaab
rekonstrueeritavast teeldigust enam kui 3 km kaugusele. Mdju sellele puudub. Samuti
ei asu mojupiirkonnas siseriiklikke looduskaitse aluseid alasid.

Andmebaasi EELIS andmetel asub rekonstrueeritava teeldigu vahetus ldheduses
Il kategooria kaitsealuse liigi — kanakulli leiukoht (KLO9126232, vt joonis 4.4)4.

Keskkonnaamet on k&esoleva projekti raames andnud oma 14.06.2022 kirjaga
nr 6-2/22/11608-2 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles Gtleb muuhulgas
jargmist:

Rekonstrueeritav teetrass piirneb inventeeritud Il kaitsekategooria kaitsealuse
linnuliigi  kanakulli (Accipiter gentilis) elupaigaga, kuid tegemist ei ole
pisielupaigaga looduskaitseseaduse (LKS) mbistes. Tegevusel kanakulli elupaigas
tuleb lédhtuda LKS §-s 55 toodud isendi kaitse péhimétetest ja véltida héirimist
pesitsusperioodil 1. méartsist kuni 31.juulini.

Kanakulli kaitse tegevuskava toob valja: "kanakulli pesitsust ohustavad eeskatt lahemal
kui 300 m kaugusel pesast toimuvaid raied ja selle soovituse mittejargimist tuleks
kasitleda liigi hairimisena. Puidu valjavedu mddda teid, mis labivaid seda tsooni, on
lihiajalise mdjuga, rohkem hairib metsamaterjali laoplatside rajamine pesale lahemale
kui 300 meetrit*. St, oluliseks hairinguks voib pidada pigem plsivat muutust maastikus,
mitte ajutist mira ja seda ka eelkdige 300 m ulatuses.

Antud leiukohas on pesa avastatud 2019. aastal ja see asub kaesoleva projektiga
rekonstrueeritavast maanteest tle 370 m kaugusel.

Avalikus versioonis varjatud.

Kirjeldatud tingimustes ei ole pdhjust pidada projekteeritava Lagedi-Oru tee liiklust ja
ka tavaparaseid rekonstrueerimistdid sellel (olemasoleva katte freesimine, Ulekate jm)
pesale olulist hairingut pdhjustavaks. Sellegipoolest on soovitatav mirarikkamaid
ehitustdid elupaiga ldheduses vbimalusel minimeerida kanakulli pesitsusperioodil
1. martsist kuni 31.juulini. Valtida ehitusaegseid tegevusi (sh ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, té6kojad, tehnika parkimiskohad jms) otseselt elupaiga alal.

4 Vastavalt looduskaitseseaduse § 53 Ig 1 on | ja Il kaitsekategooria liigi isendi tdpse elupaiga
asukoha avalikustamine massiteabevahendites keelatud. Asutusesiseseks kasutamiseks
koostatud eelhinnangu versioon sisaldab joonisel 4.4 infot Il kaitsekategooria liigi elupaiga
asukoha kohta. Kaesolevas avalikustatavas versioonis on vastav teave eemaldatud.
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Avalikus versioonis varjatud.

Vastavalt looduskaitseseaduse § 53 (1)
Jjall kaitsekategoornia ligi isendi tapse elupaiga asukoha avalikustamine
massiteabevahendites on keelatud ®

Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine piirkonna keskkonnakaitseliste objektide
suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022
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4.3.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Muinsuskaitse aluseid kultuurimélestisi projekti moéjupiirkonnas ei paikne.

Keskkonnaportaali andmetel jaab kavandatavale tegevusele l|ahim parandkultuuri
pindobjekt — Ménnik lahinguvéljal ca 60 m kaugusele. Projektiala ning parandkultuuri
objekti vahele jaab riigitee nr 1 Tallinn-Narva.

Arvestades kavandatava tegevuse mahtu (olemasoleva teeldigu rekonstrueerimine),
voib delda, et kavandataval tegevusel puudub mdéju kultuurivaartustele.

4.4.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Rekonstrueeritava teeldigu algus paikneb kaitstud pdhjaveega alal, 16igu keskosa
keskmiselt kaitstud pdhjaveega alal ning 16igu I16pp paikneb ndérgalt kaitstud pdhjaveega
alal. Kavandatavale tegevusele lahimad puurkaevud PRK0021509 ja PRK0002179 jaavad
umbes 75-80 m kaugusele. Puurkaevule PRK0021509 on kehtestatud 10 m ulatuses
hooldusala ning puurkaevule PRKO0002179 50 m ulatuses sanitaarkaitseala
(vt joonis 4.5). Teised piirkonda jaavad puurkaevud jaadvad projekti alast kaugemale.
Kavandatava tegevusega ei ole puurkaevude sanitaarkaitsealadel ning hooldusaladel
tegevusi ette nahtud.

Kavandatava tegevuse mdjupiirkonda ei jaa Uhtegi seisu- ega vooluveekogu.

Sademeveed juhitakse sdidutee korval asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Teedelt ja
tdnavatelt arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid
(peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele,
tuleks sademevee kaitlemise vajadust anallusida (riski hindamine) alates
liiklussagedusest 15 000 autot 66paevas®. Kuna liiklussagedus kdesoleva projekti alal on
oluliselt vaiksem (vastavalt Transpordiameti 2021. a loendusandmetele oli
liikluskoormuseks 18igul 914 sdidukit 66paevas ning 2020. aasal oli liiklussageduseks 920
sdidukit 6dpdevas), pole pdhjust eeldada olulist reostuskoormust teelt &ra juhitava
sademevee tulemusena.

Toode kaigus tuleb tdhelepanu pddrata ka veekaitsemeetmetele. Ehitustegevuse ajal
peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette n&htud
kdvakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed
ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t60kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning
tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest kaugemale kui 50 m.
Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine kaevude Idhedal on valtimatu, tuleb
téode teostajal olla tdhelepanelik ja kavandada tédkorraldus selliselt, et oleks valistatud
reostuse sattumine pinnasesse ja vette. T60korras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid
ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud pdhimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist méju piirkonna pinna- ja p&hjaveele.

5 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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Joonls 4.5 Kavandatava tegevuse paiknemine veekaitseliste piirangute suhtes.
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4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET, VALGUS

Kavandatava tegevuse piirkonnas paikneb ka mdratundlikke objekte. Maa-ameti
teeregistri kaardirakenduse andmetel paikneb kavandatavale tegevusele Iahim elu- voi
Uhiskondlikhoone (ETAK 508430) ca 12 m kaugusel. Lahimate elu- v&i Uhiskondlike
hoonete lahistel kehtib teeregistri andmetel kiirusepiirang 50 km/h. Vastavalt
Transpordiameti 2021. a loendusandmetele oli liikluskoormuseks ldigul 914 sdidukit
66paevas ning 2020. aasal oli liiklussageduseks 920 sdidukit 66paevas.

Samas tuleb tahele panna, et projektiga kavandatakse olemasoleva tee
rekonstrueerimist, mille raames teostatakse olemasoleva teekatte uuendamine.
Kavandatava tegevuse kaigus ei nihku sbidutee margatavalt lahemale elamutele ega
muudele mduratundlikele objektidele, projekti realiseerimise jargselt piirkonna
miraolukord ei halvene. Samuti ei ole antud liikluskoormuste ja korras tee puhul p&hjust
eeldada ulenormatiivse vibratsiooni esinemist, pigem voib tee rekonstrueerimisega
ehitustegevuse jargselt kaasneda vibratsiooni tekke ja leviku vahenemine (tulenevalt
teekonstruktsiooni paranemisest).

Voimalike ehitusaegsete mura- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks tUmbritsevatele
aladele tuleb arvestada eelkdige oOigete toomeetodite ja tédaja valikuga. Voimalike
ehitusaegsete mira- ja Vvibratsioonihdiringute vahendamiseks tuleb mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada péaevasel ajal ning téépaevadel. Masinate ja
seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi vdimalusel paikneda majapidamiste
lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Liiklusest tingitud dhusaasteainete (sh I6hna) levik olulistes kontsentratsioonides piirdub
reeglina tee- ala ning selle vahetu Umbrusega. Ka suure liikluskoormusega (nt
suurusjargus ca 10 000 sdidukit O6pdevas) teede &ares kuaundib dhukvaliteedi
piirvaartuse uletamise ala harva kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes
toimub uldjuhul saasteainete efektiivhe hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine
nii horisontaal- kui ka vertikaalsuunas) valisdhus. Antud liikluskoormuste tingimustes
(riigimaanteede kontekstis on tegemist keskmisest pigem vaiksema liikluskoormusega
teega) ei ole pdhjust eeldada d&hukvaliteedi piirvdartuste l|dhedasi saasteainete
kontsentratsioone teest eemal. Samuti ei ndhta projektiga otseselt ette tegevusi, mis
suurendaks saasteainete levikut projekti realiseerimise jargselt.

Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid, sh I6hn) liigset mdju Umbritsevatele aladele
tuleb valtida digete t66meetodite ja toéotingimuste valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks
mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb samuti valtida sobivate tédmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete |Idheduses.

4.6.JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jdatmeid. Keskkonnamdoju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja véimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul ka
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tavapraktika. Kui vdimalik, naha todprojektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jdatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kérvaldamise ndéuded®
tulenevate néuetega. Samuti tuleb arvestada Toila valla® jadtmehoolduseeskirjas olevate
nduetega.

Todde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kdik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

4.7. AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete td0meetoditega. Ehituse
t6ovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

8 https://www.riigiteataja.ee/akt/413122018015
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 13138 Lagedi-Oru km 0,000-1,640
pohiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel lahtuti KeHJS § 6! ja
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded”
esitatud tingimustest. Eelhinnangus joéuti tulemusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole
keskkonnamoju hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31
esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju
esinemist. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete té6meetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Ehitustegevusel kanakulli elupaigas tuleb lahtuda LKS §-s 55 toodud isendi kaitse
pohimdtetest. Mdirarikkamaid ehitustdéid on vbimalusel soovitatav elupaiga
ldheduses minimeerida kanakulli pesitsusperioodil 1. martsist kuni 31.juulini.
Valtida ehitusaegseid tegevusi (sh ajutised kontorid, laod, asfalditehased, té6kojad,
tehnika parkimiskohad jms) otseselt elupaiga alal. (Vt tapsemalt ptk 4.2.)

B Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette
nahtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et
oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, té6kojad,
kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on
soovitatav rajada kaugemale kui 50 m kaevudest. Juhul kui eelmainitud alade ja
objektide paiknemine kaevude lahedal on valtimatu, tuleb t66de teostajal olla
tahelepanelik ja kavandata todkorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse
sattumist pinnasesse ja vesikeskkonda. Té0korras mitteolevaid reostuseohtlikke
masinaid ei ole lubatud kasutada.

B Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on
soovitatav mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada pé&evasel ajal ning
tdopaevadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
vbimalusel paikneda majapidamiste ldhedal. Kasutatav tehnika peab olema heas
tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset mdju Umbritsevatele
aladele tuleb valtida digete t66meetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb
ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate t6dmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnam6ju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vBimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha téoprojektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jadatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vai
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tekkekohas koérvaldamise nduded® tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Toila valla’ jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

B To6o6de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete té6meetoditega.
Ehituse t60votja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
téovotja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

7 https://www.riigiteataja.ee/akt/413122018015
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